AXE Z . Etude moteur


ETUDE DU MOTEUR  DE L’AXE Z DU TRANSGERBEUR


Objectif : mesurer et interpréter les caractéristiques (courant , couple, fem) du moteur de l’axe Z lors d’un cycle de fonctionnement en fonction de la charge et de la vitesse. 

. 

Matériel nécessaire :

· Le sous-système AXE Z du transgerbeur

· Un oscilloscope + pince ampèremétrique + filtre

· Un PC avec le programme  de gestion sous PL7-2

I. Etude théorique
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Description :

Phase 0 : Le moteur est à l’arrêt, fourche en bas

Phase 1 : Le moteur démarre (phase d’accélération) : la fourche commence à monter

Phase 2 : Le moteur atteint sa vitesse nominale : la fourche monte à vitesse constante

Phase 3 : Le moteur décélère : phase de freinage (toujours en montant)

Phase 4 : Le moteur est à l’arrêt, fourche en haut.

Phase 5 : démarrage en descente (phase d’accélération) : la fourche commence à descendre

Phase 6 : le moteur atteint sa vitesse nominale : la fourche descend à vitesse constante

Phase 7 : le moteur décélère : phase de freinage (en descente)

(Recommence phase 0 : Arrêt (fourche en bas))

A partir du graphe précédent, et sachant que le couple est l’image du courant ,  complétez le tableau ci-dessous (la colonne « durée » sera complétée ultérieurement, au moment des mesures )
Rappel : La puissance = couple*vitesse rotation (vous pouvez donc déduire le signe)
Aidez vous aussi des éléments de cours dans ce TP. 

	
	Durée


	Nature du mouvement
	Signe de la puissance
	Mode de fonctionnement 

(Moteur ou Générateur)
	Quadrant

	Phase 1
	
	
	
	
	

	Phase 2
	
	
	
	
	

	Phase 3
	
	
	
	
	

	Phase 4
	
	
	Neant
	Neant
	Neant

	Phase 5
	
	
	
	
	

	Phase 6
	
	
	
	
	

	Phase 7
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II – Mesure sur le sous système « AXE Z » du transgerbeur

On souhaite vérifier les performances du système (vitesse et couple) dans différentes conditions de fonctionnement.

· Charger dans l'automate le programme AXEZOK.BIN qui permettra le fonctionnement du transgerbeur suivant l'axe Z. (Pour cela, suivre la démarche indiquée dans le document en annexe dans ce TP)

· Quelle est le mot constant qui permet de modifier la consigne de vitesse max ?

· Vérifier maintenant que le câblage ci-dessous a été bien réalisé (sinon appelez le prof):

Schéma :
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Repérer la pince ampèremétrique et indiquer son calibre (sensibilité)

La pince ampèremétrique sert à mesurer le courant moteur : il fournie une tension dont l’amplitude est proportionnelle au courant mesuré dans un conducteur ( utilise l’effet hall , voir document en annexe)

. 

La dynamo tachymétrique fournie une tension qui est proportionnelle à la vitesse du moteur . sa valeur est de 10V/1000tr/mn. 

Pince et dynamo sont reliés à l’oscilloscope. Vous allez donc pouvoir mesurer le courant absorbé et la vitesse de rotation du moteur.

Relevé 1 : 

· Lestez la caisse de 5kg (poids total en charge 30kg),

· Réglez la consigne de vitesse max à 600 (modifier le mot constant CW13)

· Relever simultanément les évolutions de la vitesse du moteur et de l'intensité moteur pour un cycle "montée- descente".

( Notez la valeur du courant absorbé  lorsque la vitesse max en montant est atteinte.

Relevé 2 :

· Effectuer les mêmes opérations, mais pour une caisse lestée de 9 kg (34kg au total) toujours avec la même consigne (600)

( Quelle est l’effet de la charge sur le courant absorbé ?

Relevé 3 : 

· Lestez la caisse de 5kg (poids total en charge 30kg),

· Réglez la consigne de vitesse max à 400 (modifier le mot constant CW13)

· Relever simultanément les évolutions de la vitesse du moteur et de l'intensité moteur pour un cycle "montée- descente".

( Notez la valeur du courant absorbé pour lorsque la vitesse max en montant est atteinte.

Relevé 4 :

· Effectuer les mêmes opérations, mais pour une caisse lestée de 9 kg (34kg au total) toujours avec la même consigne (400)

Compléter le tableau ci-dessous :

	Consigne vitesse
	Charge en kg
	Vitesse relevé : N (tr/mn)
	Courant relevé : I (A)

	Nconsigne =  600
	Charge : M=5kg
	
	

	Nconsigne =  600
	Charge : M=9kg
	
	

	Nconsigne =  400
	Charge : M=5kg
	
	

	Nconsigne =  400
	Charge : M=9kg
	
	


Calculer, pour une charge de 5kg,  le rapport Nconsigne600/Nconsigne400  et comparer avec le rapport des vitesses relevées correspondantes . Conclusion ?

Calculer ensuite le rapport Charge5kg/Charge9kg  et comparer avec le rapport des courants relevés correspondants : conclusion ?

Sur votre graphe (relevé N° 2) , indiquez les quadrants de fonctionnement (et préciser les fonctionnement en moteur ou générateur de la machine).
































































Id+ : Courant de démarrage à la montée.  


 IN : Courant  nominal.


Id- : Courant de démarrage à la descente.


Idec+ : Courant de absorbé lors de la décélération à la montée.


Idec- : Courant de absorbé lors de la décélération à la descente.


IM : Courant de maintien. IMd : Courant de maintien à la descente. 


(N : Vitesse de rotation nominale.  .
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